BODENGEBUNDENER RETTUNGSDIENST

Unter dem Namen Rettungsdienst sind zwar unterschiedlichste Arten der
Lebensrettung zusammengefasst, klassischerweise stellt man sich darun-
ter aber die bodengebundene Rettung per Rettungswagen vor. Aus diesem
Grund stellt dieses Kapitel einen gewissen Schwerpunkt der vorliegenden
Arbeit dar. Trotz stark erweiterter Recherche weist die Quellen- und Lite-
raturlage dieses Kapitels Uberschneidungen mit Wagner 2013 auf,! wobei
der Schwerpunkt anders gewiahlt wurde. Dennoch wurde die Rettung zu
Land chronologisch nach der Wasserrettung eingeordnet, da sie in Ham-
burg auf deren bereits vorhandenen Strukturen aufbauen konnte, die im
vorangegangenen Kapitel 4 ,,Rettung zu Wasser® erldutert wurden.

In den Kapiteln 1 bis 3 wurde die Entstehung von Strukturen, Personal
und Ausriistung bereits geschildert. Hier wird nun die individuelle Rolle
der beteiligten Organisation, ihre jeweilige Tradition und ihr Verhéltnis
zu den anderen Rettungsdiensteilnehmern betrachtet.

5.1 Verantwortliche Trager des bodengebundenen
Rettungsdienstes

5.1.1 Polizei

Auf den ersten Blick befremdet die Er6ffnung einer Liste 6ffentlicher Ret-
tungsdiensttrager mit der Polizei. Dabei handelt es sich um eine simple
Bedeutungswandlung der Bezeichnung ,Polizei”. Unter diesem Begriff
verstand man im 19. Jahrhundert noch ,,[...] die gesamte innere Verwal-

tung des Staates [...]? nicht nur die ausfithrende Gewalt zum Erhalt der

1 Wagner 2013.

2 Behorde fiir Inneres der Freien und Hansestadt Hamburg 1964, S. 5. Man denke
nur an das vorangegangene Kapitel 4 ,Rettung zu Wasser” und die Aufgaben der
Hafen- beziehungsweise Wasserschutzpolizei.

Bettina Braunschmidt: Geschichte der Rettung, 2" edition.
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offentlichen Ordnung. Eine bereits bestehende provisorische Polizeibe-
horde wurde 1814 durch einen Beschluss des Senats auf Dauer eingerich-
tet, womit Hamburgs Polizei offiziell gegriindet war.> Die Geschichte der
Hamburger Polizei ist damit lang und abwechslungsreich; an dieser Stelle
soll jedoch nur ihre Beteiligung am 6ffentlichen Krankentransport- und
Rettungswesen erldutert werden. Diese Aufgabe fiel der Polizei nicht nur
in Hamburg zu; aus einer Mitteilung des Reichskanzlers aus dem Jahr
1893 geht hervor, dass im gesamten Deutschen Reich die Polizeibehdrden
fiir die Gesundheitsfiirsorge und -vorsorge zustindig waren.*

Krankentransport und stationdrer Rettungsdienst der Polizei
1850—-1942

Die Hamburger Polizeibehérde stellte 1850 den ersten Krankenwagen,
eine Kutsche, in Dienst. Der sogenannte ,,Stadtleichenmann iibernahm
den Krankentransport von nun an nebenbei, zusdtzlich zu seiner bishe-
rigen Aufgabe des Leichenabtransports. Er hatte dafiir eigenes Personal
und wurde von der Polizeibehérde bezahlt, beschiftigte jedoch moglichst
wenige Mitarbeiter, durch deren Anzahl das Budget wohl geteilt werden
musste.® Seit 1877 kooperierte die Polizeibehorde im Krankentransport
sehr erfolgreich mit dem privaten Fuhrunternehmen J. A. Schliiter Sohne.”
1891 kam es zur ersten Uberarbeitung des polizeilichen Krankentransports
inklusive der Beschaffung neuer Fahrzeuge und gezielter Schulung des Per-
sonals zur Durchfithrung von Krankenbeférderungen.® Zustindig fiir

Behorde fiir Inneres der Freien und Hansestadt Hamburg 1964, S. 6.

Staatsarchiv Hamburg, 352-4_140, Cholera-Comission des Senats, S. 51.

Polizei Hamburg 1892, S. 34f.

Ebd.

J. A. Schliter Sohne wird hiufig erwdhnt, unter anderem im eigenen Kapitel ,,]J. A.
Schliiter S6hne®.

8 Jacobs 1946, S. 3. Nachdem die Polizeiverwaltung 1875 reorganisiert worden war,
folgte am 21. Oktober 1892 das ,Gesetz betreffend die Abianderung der Organisa-
tion der Polizeibehorde® mit einer Aufteilung in sieben Abteilungen, also sieben
Aufgabenschwerpunkte, und ein ,,Préasidialbureau® (Behorde fiir Inneres der Freien
und Hansestadt Hamburg 1964, S. 17-19). Es ist anzunehmen, dass die Verdnde-
rungen des Krankentransports in den frithen 1890er Jahren im Zuge dieser Reform
geschahen.
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die Leitung des Krankentransportwesens war nun die Abteilung VII der
Polizeibehorde, verantwortlicher Geschaftsfithrer war der ,1. Sanitéts-
Offiziant“® Alle Polizeiwachen waren, sofern an das Feuertelegrafennetz
angeschlossen, ab dem 1. Juli 1891 mit einem desinfizierbaren Kranken-
wagen fiir Infektionstransporte ausgestattet.'” Notgedrungen wurde im
Cholerajahr 1892 die Belegschaft auf 165 Personen aufgestockt, die wih-
rend des Hohepunktes der Epidemie tdglich bis zu 532 Transporte durch-
fiihrten.!!
»Es ist in der Folge eine Sanitdts-Kolonne von zunédchst 6 Mann [hand-
schriftlich zu ,8° korrigiert], bestehend aus 2 festangestellten Sanitits-
Offizianten und 4 [handschriftlich zu ,6° korrigiert] auf Kiindigung
angenommenen Hiilfsmannschaften, bei der Polizei-Behorde errichtet
worden, welche ihren Posten im Stadthause bezieht und denselben nach
vorgeschriebenem Dienst-Turnus Tag und Nacht besetzt. Die Mann-
schaft der Sanitéts-Kolonne erhalten ein festes Gehalt und angemessene
Dienstkleidung [...] Sie sind im Krankentrdgerdienst ausgebildet und
speziell mit der Konstruktion und Handhabung der hiesigen Kran-
kenwagen genau vertraut. [...] Zur Erleichterung des Verkehrs ist ihr
Postenzimmer im Stadthause mit den Schliiter'schen Geschiftsriumen
durch eine besondere Leitung Tag und Nacht telephonisch verbunden.“12

Fiir eine Krankenbeférderung durch die Polizei bendtigte man einen
Transportschein, der nur von einem Arzt ausgestellt werden durfte. Auf
diesem Schein wurde die die Art und die Dringlichkeit des Transports
vermerkt."* Da man iiber Besatzungen rund um die Uhr, Krankenwagen
und Réderbahren verfiigte, war der Ruf dieses frithen Krankentransports
gut.!"* Durch die polizeiliche Organisation wurde die gesamte Struktur
des Krankentransports langfristig in der 6ffentlichen Hand verankert und
existierte in der offentlichen Wahrnehmung hauptsachlich dort, trotz
bedeutender Unterbrechungen.!> Dies ist erstaunlich, denn tiber Jahrzehnte

9 Staatsarchiv Hamburg, 352-4_140, Cholera-Comission des Senats, S. 70.

10 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1339, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung IV
(Schutzmannschaft), S. 2.

11 Roscher 1912, S. 312.

12 Polizei Hamburg 1892, S. 35.

13 Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung IV (Schutzmannschaft), S. 5.

14 Polizei Hamburg 1892, S. 171.

15 Jacobs 1946, S. 2.
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waren Personal, Kutschen und Pferde von der privaten Firma J. A. Schlii-
ter Sohne gestellt wurden.!®

Am 6. Juli 1893 brachte die Polizeibehorde Hamburg ,,Dienstvorschrif-
ten fiir die Mannschaften der Sanitétscolonne“!” heraus. Sie regelten Kom-
mando, Zahl - zwei Mann pro Transport — und Dienstkleidung der Hilfs-
mannschaften sowie den Posten am Stadthaus und definierten konkrete
Aufgaben. Dazu zdhlten simtliche Kranken- und Leichentransporte
innerhalb Hamburgs, wofiir Ausriistung und Gespanne gestellt wurden.
Die Mannschaften hatten niichtern und peinlich sauber zu sein und sich
hoflich zu verhalten. Kranke und Tote mussten mit duflerster Riicksicht
und Pietit behandelt werden. Weder die Mitglieder der Sanitédtskolonnen
noch ihre Ehefrauen durften sich als Bestatter betétigen. Es galt bereits
eine Art Schweigepflicht. Fiir den Transport ansteckend Erkrankter gal-
ten besonders strenge Anforderungen an Ausriistung, Kleidung und Des-
infektion.'® 1900 erschien die ,,Dienstvorschrift fiir die Sanitits-Kolonne
der Polizei-Behorde bei Fillen groferen Ungliicks“!® bei Grefe & Tiede-
mann. Dort waren auf zehn Seiten Alarmierung, Kommando und ausrei-
chende Anzahl bestellter Krankenwagen in tblichen Ungliicksfillen und
Grofischadenslagen geregelt. Alle Schutzménner mussten in der Bedie-
nung von Krankentragen ausgebildet sein, die ergidnzend zu den eigentli-
chen Krankenwagen an den Wachen vorgehalten wurden. Fiir den Hafen
galten aufgrund seiner Ausdehnung und teils schlechter Erreichbarkeit
gesonderte Regeln zu Alarmierung und Aufstellung, wie in Kapitel 4
»Rettung zu Wasser* beschrieben.?

Die Hamburger Polizei verantwortete um die Wende zum 20. Jahr-
hundert alle Arten des Krankentransports, auch von Haus zu Haus, was
die 6ffentliche Ordnung eigentlich nicht betraf.?! Eine Statistik von 1900

16 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1339, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung IV
(Schutzmannschaft), S. 2. Mehr zur Firma J. A. Schliiter Sohne und andere privat-
wirtschaftliche Unternehmen in Kapitel 5.3 ,Gewerbliche Anbieter*.

17 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 2, Medizinalkollegium, S. 8 ff.

18 Ebd.

19 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1339, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung IV
(Schutzmannschatft), S. 17.

20 Ebd.

21 Classen 1901, S. 429 sowie Ohlandt 1908, S. 11.
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zéhlte in Hamburg 5.615 durchgefiihrte Krankentransporte, davon 4.180
Liegendtransporte und 733 Infektionsfahrten.?? Diese Krankentransporte
wurden in der Reihenfolge ihrer Bestellung in der Zentralstelle durch-
gefithrt, jedoch mit einer Option, eilige Transporte schneller durchzu-
fiihren. Nicht selten kam es zu Wartezeiten von mehreren Stunden.?® Die
Hamburger Polizei hatte sich auch auflerhalb des stadtischen Kerngebiets
um einen Krankentransport zu kiimmern, stellte dort jedoch nur die Fahr-
zeuge zur Verfliigung:

»Die Stadt Bergedorf besitzt {ibrigens einen eigenen Krankenwagen.

Den Gemeinden Moorburg, Cuxhaven, Ochsenwirder, Kirchwirder,

Geesthacht und Volksdorf hat die Polizeibehérde je einen Krankenwa-

gen zur eigenen Verfiigung iibergeben.“?*

Zeitgenossen der Jahrhundertwende hatten nicht viel am polizeilichen
Hamburger Krankentransport auszusetzen. Seine zentrale Organisation
wurde -, trotz der grofen Stadtfldche — von Oberinspektor Klaus Ohlandt
als Vorteil gelobt. Ohlandt wire dennoch bereit gewesen, bei einer grofien
Stadterweiterung eine dezentrale Organisation zu diskutieren.”® Der Arzt
Alexius Theodor Soltsien sah den Hamburger Krankentransport der Jahr-
hundertwende etwas pragmatischer: zwar nicht auf der Hohe von Medizin
und Technik der Zeit, aber immerhin besser als auf dem Land.2®

In den ersten zehn Jahren des 20. Jahrhunderts wuchsen die Anforde-
rungen an den Krankentransport rapide. Die Hamburger Polizeibehorde
besafd 1907 schon 41 unterschiedliche Fahrzeuge fiir den Krankentrans-
port, von denen 25 im taglichen Gebrauch waren. Damit wurden 10.113
Transporte bestritten.?” 1910 lebten in Hamburg bereits iiber eine Million
Menschen.?® Der Hamburger Senat bewilligte fiir die wachsende Bevol-

22 Classen 1901, S. 431.

23 Soltsien 1905, S. 19.

24 Staatsarchiv Hamburg, 111-1_19915, Senat der Freien und Hansestadt Hamburg,
S. 14.

25 Ohlandt 1908, S. 12.

26 Soltsien 1905, S. 3.

27 Ohlandt 1908, S. 11. ,Im Jahre 1911 wurden 18561 Krankentransporte ausgefiihrt;
die tdgliche Durchschnittsziffer war 51, die hochste an einem Tage 81“ (Roscher
1912, S. 312f)).

28 Gihl 1997, S. 36.
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kerung viele neue Krankenwagen fiir die Randgebiete und Nachbarge-
meinden und diverse Krankenhiuser.? Fiir das Jahr 1912 sind 45 unter-
schiedliche Krankenfahrzeuge belegt, davon 30 regelmifig im Dienst.*
Das Hamburger Medizinalamt bestitigte 1910 wiederholt eine zumutbare
Wartezeit von einer Stunde. Diese Stunde kénne auch auflerhalb des Stadt-
gebiets von der Hamburger Polizei theoretisch unterschritten werden. Dar-
aus kann man schlieflen, dass auch Gemeinden auflerhalb Hamburgs die
Dienste in Anspruch nehmen konnten, wenn sie diese anfragten.!

Der Erste Weltkrieg brachte entscheidende Einschnitte in dieses Sys-
tem mit sich. 1917 kam es in Hamburg zu Hungerunruhen.’> Gegen Ende
des Ersten Weltkriegs, im November 1918, griff der Kieler Matrosenauf-
stand auf Hamburg iiber, und es kam erneut zu sozialen Unruhen.??

1918 klagte die Polizeibehorde gegentiber dem Medizinalamt, dass das
Einsatzaufkommen des Krankentransports von téglich 70 auf 100 Trans-
porte gestiegen sei und die 6ffentlichen Fuhrwerke in der Stadt nicht aus-
reichten, weshalb noch mehr Personen die Krankenwagen in Anspruch
ndhmen. Die Transporte waren nicht mehr zu bewerkstelligen, einige
verzdgerten sich sogar bis auf den Folgetag. Arzte wurden deshalb gebe-
ten, Krankentransporte per Krankenwagen nur im wirklichen Bedarfsfall
zu verordnen.>* Dazu stiegen die Kosten fiir die Krankentransportkut-
schen durch die Inflation so stark an, dass die Polizei im September 1922
dazu aufrief, die Indikation fiir einen Krankentransport noch kritischer
zu stellen oder ihn lieber gleich per Riderbahre durchfiihren zu lassen.*®
Nach einer Anfrage der Gesundheitsbehérde an alle Hamburger Kran-
kenhduser 1929 teilten einige Kliniken — zum Beispiel das Allgemeine
Krankenhaus Barmbek -, aber nicht alle mit, dass viele Leichterkrankte
statt per Autodroschke per Krankenwagen eingeliefert wiirden.*

29 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 2, Medizinalkollegium, S. 159 - 164.

30 Roscher 1912, S. 312.

31 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 2, Medizinalkollegium, S. 144.

32 Gihl 1997, S. 36.

33 Ebd,, S. 52.

34 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 3, Medizinalkollegium, S. 38.

35 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1339, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung IV
(Schutzmannschaft), 81f.

36 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 3, Medizinalkollegium, S. 169 - 175.
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Zusitzlich wurde nach dem Krieg die Organisationsstruktur der
gesamten Hamburger Polizei reformiert. Nach dem verlorenen Ersten Welt-
krieg waren viele Soldaten in die bewafInete Sicherheits- oder Schutzpolizei
eingetreten, woran sich die Kriegssieger storten. Daraufhin wurden diese
Verbande aufgeldst, und am 8. September 1920 wurde die Ordnungspo-
lizei gegriindet.”” Nun fielen Krankenwagen und Sanitétspersonal unter
deren Zustindigkeit.*® 1929 brachte die Polizeibehérde Hamburg neue
detaillierte ,Dienstvorschriften fiir die Beamten und Angestellten der
Krankentransportstellen in Hamburg® im Taschenbuchformat heraus.*
In der Version vom 2. September 1929 ist festgehalten:

,»1. Die Krankentransportstellen sind der Betriebsverwaltung der Poli-
zeibehorde unterstellt. Thnen liegt der Transport von Kranken und
Leichen zu jeder Tages- oder Nachtzeit ob.

2. Die Krankentransportstellen sind in zwei 6rtlich getrennte Geschéfts-

stellen eingeteilt.
Die Hauptgeschiftsstelle in der inneren Stadt (ABC-Strafle 54, Hof)*
ist zustandig fiir die Stadtteile westlich der Alster und im Hafen, die
Nebenstelle im Stadtteil Uhlenhorst (Zimmerstrafle 31) fiir die Stadt-
teile 6stlich der Alster.

3. Die Betriebsriume sind Eigentum der Firma J. A. Schliiter S6hne.“4!

Diese Regelung hatte iiber mehrere Jahrzehnte Giiltigkeit.*?

Neben dem Krankentransport war auch die Lebensrettung, iiberwie-
gend in Form des (teil)stationdren Rettungsdienstes, endgiiltig in den
Aufgabenbereich der Polizei aufgenommen worden, als zum 1. Januar
1900 die Hamburgische Rettungsgesellschaft endgiiltig sémtliche Aufga-
ben der éffentlichen Hand iibergab* - eine Entwicklung, die sich vorher

37 Behorde fir Inneres der Freien und Hansestadt Hamburg 1964, S. 20.

38 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1339, Polizeibehorde Hamburg - Abtheilung IV
(Schutzmannschaft), 70f.

39 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 3, Medizinalkollegium, S. 167 b.

40 Hier befand sich gleichzeitig die zentrale Meldestelle fir Straflenunfille (Hesse/
Bruckmeyer 1937, S. 98).

41 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_761, Polizei-Behorde 1, S., VI5 sowie Hesse/Bruck-
meyer 1937, S. 98.

42 Ebd.

43 Ohlandt 1908, S. 4. Mehr tber die Hamburgische Rettungsanstalt in Kapitel 4 ,,Ret-
tung zu Wasser®. Oberinspektor Ohlandt berichtete von Wachen eines weiteren pri-
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bereits angedeutet hatte. Das Hamburger Medicinal-Collegium sprach
sich nach langem Widerstand nun fiir eine Erste-Hilfe- Ausbildung der
»[...] Polizeimannschaften des Strassendienstes [...]“** in engen Grenzen
aus.” Immerhin sah 1909 die Polizeidienstvorschrift in Paragraf 34 vor:

»Alle neu eintretenden Beamten werden innerhalb des ersten Dienst-

jahres in der ersten Hilfeleistung durch einen Polizeiarzt ausgebildet.

Die Unterrichtskurse dauern etwa 2 Monate mit wochentlich zweimal

je 1% Unterrichtsstunden in der Mittagszeit. ¢

Diese Ausbildung in Erster Hilfe war der entscheidende Punkt des

neuen Rettungswesens, und so wurden in Hamburg hauptsichlich Poli-
zeiwachen zu Unfallstationen - im Gegensatz zu anderen Stidten, wo
Vereine diese Stationen betrieben, was sich in Hamburg lange nicht
durchsetzte. An den Wachen wurden Verband- und Transportausriistung
bereitgestellt. Diensthabende Arzte wurden auf Listen zusammengestellt
und konnten bei Bedarf telefonisch rund um die Uhr alarmiert werden.
Allein 1907 wurden so von der Polizei 2.078 Hilfeleistungen erbracht.
Bei Grof3veranstaltungen und Grofiungliicken leisteten die Kolonnen des
Roten Kreuzes zusitzlich Hilfe.*” So hatte sich, neben dem eiligen und

vaten Vereins um die Jahrhundertwende: ,,Im Jahre 1885 wurde zwar auch hier ein
privater Verein zur Errichtung von Sanitdtswachen begriindet, der zwei Sanitéts-
wachen, die zweite im Jahre 1890, errichtete. Im Jahre 1895 hat jedoch der Verein
eine der Wachen wieder eingehen lassen miissen, so daf8 nur noch eine Sanitétswa-
che fortbesteht. Die vorhandene Sanitdtswache hat Nachtdienst und von 11-1 Uhr
Tagesdienst. Wihrend des Dienstes befindet sich ein Arzt auf der Wache® (Ohlandt
1908, S. 5). Es muss offen bleiben, ob es sich dabei um Wachen der Rettungsanstalt
oder tatsachlich eines weiteren, sonst nirgends erwahnten Vereins handelt.

44 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1344, Polizeibeh6rde Hamburg - Abtheilung VII
(Schutzmannschaft), S. 39.

45 Ebd., sowie Roscher 1912, S. 309. Eine derartige Ausbildung hatte jedoch schon
vorher stattgefunden. Der Polizeiarzt Dr. Edmund Goeze beklagte 1910 die Arbeits-
belastung durch die Erste-Hilfe- Ausbildung der Polizeibeamten, die er bereits seit 15
Jahren verantwortete (Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1344, Polizeibehorde Ham-
burg - Abtheilung VII [Schutzmannschaft], S. 176).

46 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1344, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung VII
(Schutzmannschaft), S. 173.

47 Ohlandt 1908, S. 5 sowie Staatsarchiv Hamburg, 111-1_19915, Senat der Freien
und Hansestadt Hamburg, S. 14.
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nicht eiligen Krankentransport, in Hamburg der stationire Rettungs-
dienst durchgesetzt. Kranke und Verletzte wurden also an den Unfallsta-
tionen paramedizinisch oder érztlich versorgt und bei Bedarf in Kran-
kenhduser weitertransportiert. Die Unfallstationen wurden mit Schildern
mit der Aufschrift ,,Offentliche Unfall- und Verbandstation, auch nachts
geéﬂ“net“48 kenntlich gemacht und befanden sich, nach Stand 1912, in den
ausgeriisteten 58 Wachen der Schutz- und Hafenpolizei, am Hafenkran-
kenhaus, in Feuerwachen, an taktisch sinnvollen Plitzen und in Kranken-
hiusern. So wurde bis in die 1930er Jahre verfahren.** Bewusstlose und
Hilflose — auch Betrunkene — mussten allerdings in speziellen Rdumen
untergebracht werden, die sich nicht an Polizeiwachen befanden.”® Ham-
burgs Polizeiprasident Gustav Roscher war nicht unzufrieden mit der
Vermischung dieser unterschiedlichen Aufgaben:

»Die pol[izeiliche] Organisation des Rettungsdienstes hat auch den

Vorzug, daf3 die Pol[izei]Beh[6rde] an die Rettungstitigkeit unmittel-

bar die weitere Fiirsorge fiir Person und Eigentum der Verungliickten

oder [...] Verstorbenen anschlieflen kann.“*!

Stationédrer Rettungsdienst und offentlicher Krankentransport waren
zwar unterschiedliche Dienstleistungen, gingen aber naturgemaf; an der
Nabhtstelle des Weitertransports von der Unfallhilfsstelle ins Krankenhaus
ineinander iiber und lagen schlussendlich bis in die 1930er Jahre hin-
ein in derselben Hand, namlich der der Polizeibehorde.”? Zu Beginn der

48 Roscher 1912, S. 310.

49 Ebd.,, S. 309f,, Hille 1928, S. 344, Bruckmeyer 1931, S. 82, Hesse/Bruckmeyer 1937,
S. 96 sowie Hesse 1940, S. 33. Erich Hesse beschrieb die deutschen Unfallstationen
1940, die auch im Rest des Landes tiblich waren: ,,Unfallstationen, die mit reichlichem
Rettungsmaterial ausgestattet waren, wurden namentlich durch die freiwilligen
Rettungsgesellschaften in den Vororten der Grofistidte, in mittleren und kleinen
Stiddten und auf dem Lande, teils in Gastwirtschaften, teils in den Wohnungen und
Versammlungsraumen der Ersthelfer eingerichtet und durch Schilder kenntlich
gemacht® (Hesse 1940, S. 32). 1925 dienten 79 Wachen der Hamburger Straflen-
polizei und elf Wachen der Hafenpolizei als Unfallstationen des stationdren Ret-
tungsdienstes, daneben gab es noch das Hafenkrankenhaus als Unfallverbandsta-
tion (Hellenschmidt 2010, S. 28).

50 Bruckmeyer 1931, S. 26.

51 Roscher 1912, S. 310.

52 Hellenschmidt 2010, S. 28.
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1930er Jahre wurden verdnderte Anforderungen an die Gesundheitsver-
sorgung sichtbar. Zwar war die Zahl der Opfer von Seuchen und Unglii-
cken gesunken, und die Zunahme der Verkehrsunfille wurde bereits
bedacht, doch die Zahl der Opfer von Unfillen in Industrie, Strom und
Transport stieg. Gegenmafinahmen waren der Arbeitsschutz und Unfall-
verhiitungskampagnen.®® Damit stieg die Bedeutung der Berufsgenos-
senschaften: Bis 1931 war es in Hamburg noch tiblich gewesen, dass die
Krankentrager auf den Unfallhilfsstellen die Entscheidung {iber Notfall-
transporte eigenstindig, ohne Arzte, trafen. Nach einer Beschwerde des
Gesamtverbandes der ,,Arbeitnehmer der 6ffentlichen Betriebe und des
Personen- und Warenverkehrs Gross-Hamburg“>* bei der Polizeibehdrde
Hamburg teilte diese dessen Bedenken und brachte die Gesundheitsbe-
horde zum Einlenken. Da es nicht zu Verzogerungen kommen durfte, soll-
ten nun alle bei Arbeitsunfillen Verletzten einem Unfallkrankenhaus zuge-
fithrt werden und nicht in der Unfallhilfsstelle verbleiben. Damit hatten
die Berufsgenossenschaften ihren Einfluss gezeigt; sie durften jedoch nicht
bestimmen, welches Krankenhaus, éffentlich oder privat, angefahren wur-
de.> Die von Gustav Roscher gelobte Unabhangigkeit der Polizeibehrde
von anderen Rettungsdienstanbietern hatte in der von ihm beschriebe-
nen Form allerdings schon vorher in Wirklichkeit nicht existiert. Bei
einer grofien Anzahl von Verletzten waren die Krankenwagen der Polizei
schon seit Jahrzehnten zusammen mit der Feuerwehr zum Ungliicksort
gerufen worden.>® Bei groflen Ungliicksféillen und im Katastrophenfall
wurden ebenfalls die Samariterkolonnen der freiwilligen Hilfsorganisa-
tionen alarmiert.”” Wenn es sein musste, durften Polizisten auflerdem jede
Person in der Néhe zur Hilfeleistung auffordern, sie sollten aber stets selbst
mit gutem Beispiel vorangehen.*® Diese Form der Kooperation wurde auch

53 Bruckmeyer 1931, S. 2.

54 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 4, Medizinalkollegium, S. 2 ff.

55 Ebd.

56 Roscher 1912, S. 313.

57 Bruckmeyer 1931, S. 82 sowie Hesse/Bruckmeyer 1937, S. 96. Mehr dazu in den
Beschreibungen der einzelnen Hilfsorganisationen in Kapitel 5.2 ,Mitwirkende
am oOffentlich-rechtlichen Rettungsdienst*.

58 Bruckmeyer 1931, S. 50.
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von einem Zeitgenossen, dem Bremer Arzt Friedrich Bruckmeyer, befiir-

wortet:
»Die Hilfeleistung in der Stadt bietet durch die grofe Zahl der Arzte,
durch die Einrichtung von Zentral-Unfallmeldestellen und den schnell-
moglichen Abtransport durch behérdliche oder freiwillige Transport-
mittel verhéltnismaflig glinstige Moglichkeiten. Hier ist auch die Zahl
der freiwilligen Nothelfer und Sanititswachen, Bahnhofsanititswa-
chen, Verbandsstationen in Fabrikbetrieben, Polizei- und Feuerwehr-
Rettungswachen, die mit drztlich ausgebildeten Verbindern und Not-
helfern besetzt sind, eine grofie Gewihr fiir schnelle und sachgemifie
Hilfe.**

Im Zuge ,[...] einer reichseinheitlich angeordneten Umorganisation
des Krankentransportwesens [...]“®° iibernahm 1937 schliefflich die
Hamburger Gesundheitsbehorde die Verantwortung fiir Krankentrans-
port und Rettungsdienst von der Polizeibehérde.®! Kurz darauf wurde
unter den Nationalsozialisten der Versuch unternommen, Krankentrans-
port und Rettungsdienst unter dem Deutschen Roten Kreuz zu zentrali-
sieren, was nicht restlos gelang. Damit war die Polizei auf beiden Gebie-
ten endgiiltig aus der Verantwortung entlassen.®?

5.1.2 Deutsches Rotes Kreuz

Die Geschichte des Deutschen Roten Kreuzes ist bereits mehrfach wissen-
schaftlich aufgearbeitet worden,* weshalb sie an dieser Stelle nur ange-
schnitten wird.

Am 24. Juni 1859 wurde der Genfer Henri Dunant im lombardischen
Solferino Zeuge einer Schlacht zwischen franzosisch-sardinischen und
osterreichischen Truppen.®* Die Schlacht von Solferino forderte viele

59 Ebd,, S. 4.

60 Kiithn 1957, S. 168.

61 Ebd.

62 Einzelheiten dazu in Kapitel 1.1 ,Von den Anfingen bis 1964

63 Die fundierte Abhandlung der Geschichte des Hamburger Roten Kreuzes von
Andrea Brinckmann sei zur Vertiefung in die Thematik empfohlen (Brinckmann
2014). Zur Geschichte des Roten Kreuzes auflerhalb Hamburgs ist zum Beispiel fiir
Wiirttemberg die Dissertation von Alexander Sudahl von Interesse (Sudahl 2001).

64 Herden 2005, S. 120.
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Todesopfer, wihrend die Versorgung der unzdhligen Verletzten von
Anwohnern nur notdiirftig organisiert werden konnte. Nach dieser
Erfahrung setzte sich Dunant international fiir die Verbesserung der
gesundheitlichen Bedingungen von Kriegsopfern ein und gewann dafiir
viele, vornehmlich aristokratische, Unterstiitzer. Im Oktober 1863 tagte
das ,Internationale Komitee“ mit Vertretern aus 16 Staaten zum ersten
Mal und machte das Rote Kreuz auf weiflem Grund, in Anlehnung an
die Schweizer Flagge, zu ihrem Symbol, das neutrale Helfer in Kriegsfall
kennzeichnen und schiitzen sollte. Damit war das ,,Internationale Komi-
tee vom Roten Kreuz® (IKRK) gegriindet.®> Das Komitee wollte zunichst
nur die Schlachtfelder ,,humaner machen,® die zivile Wohlfahrt folgte
erst spater. Mal verwies die Hilfsorganisation in den folgenden Jahr-
zehnten auf ihre militdrische Herkunft, mal verschwieg sie diese.®” Nur
so konnte sie immer handlungsfahig bleiben. Auf dem Frankfurter Ret-
tungskongress 1908 berief sich der Rotkreuz-Vertreter Rudolf von Vie-
bahn auf die militarischen Werte:
»Die unbedingte Gewihrleistung einer straffen Ordnung ist einer der
ersten Grundsitze in der Leitung und Ausbildung unserer Sanitétsko-
lonnen. Mégen dieselben als geschlossene Formation auftreten oder ein-
zelne Mitglieder tatig sein, wir verlangen unter allen Umstanden streng
militdrische Ordnung und Haltung, Disziplin und Gehorsam. Auch der
Grundsatz der Freiwilligkeit &ndert hieran nichts; freiwillig ist der Ein-

tritt und der Austritt; zwischen beiden handelt es sich nur um treue
Pflichterfiillung.“®®

Das Rote Kreuz stellte der Gesellschaft seine Dienste jedoch ausdriick-
lich auch in Friedenszeiten zur Verfiigung.®® Noch 1863 griindete der
Pfarrer Christoph Ulrich Hahn die erste deutsche Rotkreuzgesellschaft
in Stuttgart, es folgten deutschlandweit viele weitere. Am 20. April 1869
vereinigten sich die Gesellschaften zur deutschen Rotkreuzgesellschaft,”

65 Riesenberger 2002, S. 28 -31.

66 Mundy 1883, S. 18.

67 Wagner 2013, S. 117.

68 Viebahn 1978, S. 511.

69 Brinckmann 2014, S. 32 sowie Mundy 1883, S. 20.
70 Gihl 1986, S. 9.
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aber erst im Januar 1921 entstand aus dem Zusammenschluss aller deut-
schen Rotkreuzgesellschaften das Deutsche Rote Kreuz (DRK).”!

Der ,Verein zur Pflege im Felde verwundeter und erkrankter Krieger“’?
ging am 18. Oktober 1864 aus dem ,,Komitee zur Pflege von Verwunde-
ten und Kranken”? hervor. Dieses Datum - im selben Jahr trat die Genfer
Konvention in Kraft - gilt als das Griindungsdatum des Rotkreuzverbands
in Hamburg.”* Am 26. Januar 1884 entstand die ,Hamburger Colonne
des Rothen Kreuzes® aus einer Zusammenarbeit des ,,Zentralkomitees der
Deutschen Vereine zur Pflege im Felde verwundeter und erkrankter Krie-
ger“”> mit dem Hamburger Kriegerverein.”®

71 Herden 2005, S. 192.

72 Grobecker 1989, S. 10.

73 Ebd., sowie Deutsches Rotes Kreuz 1990, S. 30.
74 Ebd.

75 Brinckmann 2014, S. 32.

76 Ebd.
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Im Lauf der Zeit stieflen weitere Vereine, darunter Frauenvereine, zur
Hamburger Rotkreuzgesellschaft und vermehrten deren Mitgliederzah-
len und Einfluss. Die Sanititskolonnen iibernahmen um die Jahrhundert-
wende - in Siddeutschland mehr als in Norddeutschland - Aufgaben
eines Rettungs- und Krankentransportdienstes: Sie fithrten Infektions-
transporte durch, begleiteten Groflereignisse und halfen im Katastro-
phenfall. So kristallisierten sich Aufgaben heraus wie die Errichtung von
Wachen und Erste-Hilfe-Stationen, das Abstellen von Personal und der
Transport von Kranken.”” Am Hamburger Hauptbahnhof stand seit 1902
ein voll ausgeriisteter Rettungszug fiir Zugungliicke bereit. Er konnte von
der Feuerwache am Berliner Tor alarmiert werden, die per Standleitung
mit dem Bahnhof verbunden war. Per Telegraf wurde der ,Rotes Kreuz
Alarm“’® an alle Polizeiwachen ausgegeben. Dort lagen Verzeichnisse
aller Kolonnenmitglieder und -drzte aus, die nun von Polizisten zu Fuf$
verstandigt wurden. Den Rotkreuzsanititern wurden vor ihren Einsétzen
Alarmkértchen ausgehdndigt — rote bei Nacht und weifSe bei Tag -, mit
denen sie den Nahverkehr kostenlos nutzen konnten. Gleichzeitig unter-
nahm die Reichsbahn alles, um dem Rettungszug priorisierte Fahrt zu
ermdglichen.”” Die Bedeutung der Hamburger Einrichtungen darf aber
nicht tiberschétzt werden; von Viebahn zahlte im oben zitierten Vortrag
viele vorbildliche Einrichtungen und Sanitétskolonnen des Roten Kreu-
zes auf, darunter in Dessau und Aschersleben, aber Hamburg war nicht
darunter.?’ 1908 unterhielt die Organisation deutschlandweit 688 ,,stin-
dige Sanitdtswachen und Unfallstationen“®' 3.335 Unfallmeldestellen,
133 Krankenwagen oder -Kutschen und 8.250 Krankentragen sowie dhn-
liche Transportgerite. Sie iibte in 460 Stadten und 640 landlichen Kreisen
Rettungsdienst aus. Von insgesamt 53.334 Mitgliedern der Sanitéitskolon-
nen waren 1.587 Arzte.®?

77 Riesenberger 2002, S. 118.

78 Brinckmann 2014, S. 85.

79 Brinckmann 2014, S. 85 sowie Mestern 1928, S. 351.

80 Viebahn 1978, S. 517 -520. Bis 1937 baute das Rote Kreuz seine zivilen Kranken-
transport- und Rettungsstrukturen eher auf dem Land als in der Stadt aus (Hellen-
schmidt 2010, S. 411.).

81 Viebahn 1978, S. 513.

82 Ebd.
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Uber den Krankentransport der Kolonne des Roten Kreuzes Cuxha-
ven, damals noch Hamburger Gebiet, heifit es in einem Bericht des Ham-
burger Medizinalkollegiums von 1909:

»Die Kolonne vom Roten Kreuz, Abteilung Cuxhaven, ist an die Kolonne
Hamburg angegliedert. [...] Wenn auch der Schwerpunkt der Bestre-
bungen der Sanitdtskolonne in der Ausbildung ihrer Mitglieder fiir den
Mobilmachungsfall liegt, so sieht sie doch auch eine hervorragende Auf-
gabe darin, in Friedenszeiten iiberall helfend einzugreifen [...]. In die-
sem Sinne hat sich die Kolonne Cuxhaven der Allgemeinheit zur Verfii-
gung gestellt und leistet auf Ansuchen sehr hiufig die erste Hilfe bei
Verletzungen und Ungliicksfillen, [...] stellt bei besonderen Gelegen-
heiten Sanitatswachen und fithrt den Transport von Kranken
und Verungliickten aus. Auflerdem unterhalt sie 5 Unfallmelde-
stellen und hat dadurch, dafl die Wohnung jedes Mitgliedes, das mit
dem notigen Verbandzeug ausgeriistet ist, durch eine Tafel kenntlich
gemacht ist, ein dichtes Netz kleiner Unfallstationen von Groden bis
Duhnen gelegt.“®®

Nach eigenen Angaben hatten sich die Sanititskolonnen des Roten
Kreuzes in ihren Kommunen bald unentbehrlich gemacht. Als Gegen-
leistung erhielten sie Zuwendungen in Form von Ausriistung, Kleidung,
Ausstattung der Unfallstationen, Versicherungspramien oder Auszeich-
nungen und Weiteres. In Gemeinden, in denen Vertrage zwischen Stadt
und Kolonnen existieren, wurden ,,[...] die Leistungen der Sanitatskolon-
nen durch pekunidre Zuwendungen vergolten [...]“% also bezahlt. Die
freiwilligen Sanitdter waren im Dienst durch eine Haftpflicht- und eine
Unfallversicherung iiber die Kolonne abgesichert.®

Fiir Ingenieure taten sich im ausgehenden 19. Jahrhundert beim Roten
Kreuz ebenfalls Moglichkeiten auf. Fiir Grofliibungen wurden Kranken-
transportgerite fiir Strafe, Schiene und Wasser erfunden. Das ,,Hambur-
ger System’, eine gefederte Kralle, mit der sich Patiententragen in einem
Waggon aufthidngen lieflen, gewann zwischen 1894 und 1907 sogar meh-
rere Preise.%

83 Staatsarchiv Hamburg, 352-3_II N 3 Band 2, Medizinalkollegium, S. 121. Hervor-
hebungen aus dem Original iibernommen.

84 Viebahn 1978, S. 512.

85 Ebd,, S. 511.

86 Brinckmann 2014, S. 41. In der Wasserrettung machten Hamburger Rotkreuz-
Kolonnenmitglieder ebenfalls Erfindungen. 1895 stellten sie ein erfolgreiches ma-
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Teufelsklaue mit Kette

U 1“3—Qucrsﬂmitt
Skizze eines nach dem ,,Hamburger System® eingerichteten Eisenbahnwagens

(Aus Karl GrofSheim: Der Verwundetentransport bei der Armee,
Berlin: Allgemeine Medizinische Verlagsanstanstalt 1915, S. 34)

Die erste grofle Verdnderung brachte der Erste Weltkrieg. Wahrend
das Internationale Rote Kreuz 1917 fiir seine Bemiithungen um Kriegs-
verwundete mit dem Friedensnobelpreis ausgezeichnet wurde,®” musste
sich das Deutsche Rote Kreuz, urspriinglich aus militarischen Griinden

novrierfahiges Transportsystem aus mehreren verbundenen Schuten vor. Die Idee
dahinter war wieder von militdrischem Charakter; Kriegsschiffe fithrten namlich
keine Rettungsboote mit, so dass Lazarettschiffe nach jeder Schlacht ziigig zum
Ort des Geschehens fahren und die Uberlebenden retten mussten (Brinckmann
2014, S. 41).

87 Herden 2005, S. 187.
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gegriindet, nach der Kriegsniederlage laut Versailler Vertrag auf zivile
Aufgaben beschranken. Die Vereinsstrukturen wurden demokratisiert,
was den Entscheidungstragern schwerfiel; auch die Mitgliederzahlen
sanken.® Doch das zivile Krankentransportwesen sollte sich in der Wei-
marer Republik zur wichtigsten Legitimation des Roten Kreuzes entwi-
ckeln.¥ Dazu kamen die Errichtung eines Unfallmeldewesens und die
Ausbildung breiter Bevolkerungsschichten in Erster Hilfe, in Zusammen-
arbeit mit ortlichen Behérden.”® Die 700 Sanititsleute der Hamburger
Sanitétskolonnen vom Roten Kreuz begleiteten Grofiveranstaltungen und
unterstiitzten den amtlichen Sanitétsdienst bei Grofischadensereignissen
und Unruhen. Sie absolvierten regelmiflige Ubungen und Erste-Hilfe-
Kurse.”! Zu den Hamburger Sanititskolonnen zihlte man 1928

»[...] die Hamburger Kolonne vom Roten Kreuz und ihre Abteilung

Bergedorf, die Genossenschaft freiwilliger Krankenpfleger vom Roten

Kreuz, die Freiwillige Sanitdtskolonne vom Roten Kreuz, Hamburg-

Ost, die Freiwillige Sanititskolonne vom Roten Kreuz, Cuxhaven®*?

1928 sah das Alarmierungssystem fiir Eisenbahnunfille der Sanitits-
kolonnen von DRK und Arbeiter-Samariter-Bund (ASB) durch die Ord-
nungspolizei noch ganz dhnlich aus wie 20 Jahre zuvor: gelbe Karten
bei allgemeinem Alarm, griine Karten bei Tagalarm (8 bis 17 Uhr) und
rote Karten bei Nachtalarm (17 bis 8 Uhr).”? Diese Karten betrafen nur
Kolonnenmitglieder, die rund um den Bahnhof wohnten. Bei Unruhen
und Massenunfillen galt die allgemeine Alarmkarte in Gelb. Die Karten
mussten innerhalb eines Tages nach dem Einsatz wieder an die Polizei
zuriickgegeben werden.**

Der Rotkreuzmann Friedrich Bruckmeyer berichtete 1931 deutschland-
weit vom neuen Selbstbewusstsein seiner Hilfsorganisation:

88 Hellenschmidt 2011, S. 154 sowie Riesenberger 2002, S. 226 f.

89 Morgenbrod/Merkenich 2008, S. 295.

90 Riesenberger 2002, S. 228 ff. sowie Labisch 1979, S. 159.

91 Mestern 1928, S. 350.

92 Mestern 1928, S. 350.

93 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1358, Polizeibehérde Hamburg - Abtheilung VII
(Schutzmannschaft), S. 107.

94 Staatsarchiv Hamburg, 331-11_1377, Polizeibehérde 1, S. 39.
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